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) Stanowisko Zarzadu
Slaskiego Zwigzku Gmin i Powiatow
z dnia 4 wrzesnia 2020 r.

w sprawie: wprowadzenia niezbednych zmian w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zarzad Slaskiego Zwiazku Gmin i Powiatéw wnioskuje o podjecie dziatan majacych na
celu nowelizacj¢ ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2020 poz.908).

Wskazana wyzej ustawa naklada na jednostki samorzadu terytorialnego rozlegle
obowigzki w zakresie rozwoju elektromobilnodci oraz zwigkszonego wykorzystania paliw
alternatywnych. Niestety obowigzujace przepisy przedmiotowego aktu prawnego nie sg
dostosowane do warunkéw funkcjonowania i realizacji zadan przez administracje publiczng,
nie uwzgledniaja réwniez sytuacji ekonomicznej, w jakiej znalazty si¢ podmioty gospodarcze,
ktorym  zlecane jest wykonywanie zadan publicznych. Nowelizacja ustawy
1 dostosowanie jej zapisow do faktycznych mozliwosci wszystkich zainteresowanych stron
jest konieczna i szczegdlnie wazna w czasie, kiedy zmagamy si¢ z epidemia COVID-19 oraz
jej skutkami.

W zwigzku z powyzszym Zarzad Slaskiego Zwiazku Gmin i Powiatow proponuje
wprowadzenie nast¢pujacych zmian w odpowiednich artykutach przedmiotowej ustawy:
1. Art. 60 wust. 1 - datge ,31 marca 2021 r.” zastgpuje sie datg
»30 czerwea 2022 r.”

Uzasadnienie: zapis tego artykuhu naktada na gminy, spetniajace warunki art. 61 ust.1
pkt. 1-4, obowigzek posiadania okres§lonej liczby punktow tadowania
w ogo6lnodostepnych stacjach tadowania w terminie do 31 marca 2021 r. Jednocze$nie
obowigzek realizacji tych stacji ciazy na wiasciwych dla ich lokalizacji operatorach
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktérzy uzgadniaja projekty planéw
budowy ogodlnodostgpnych stacji tadowania opracowane przez gminy, przygotowujac
programy ich przylaczenia z terminami znacznie przekraczajgcymi termin ustawowy.
Stan ten naraza gminy na niewywigzanie si¢ z terminu wskazanego w niniejszym
artykule. Bioragc pod uwage powyzsze, potrzeby wynikajace z uzytkowanej obecnie
floty samochoddéw elektrycznych oraz perspektywy wzrostu jej liczebnosci
wnajblizszych latach irealne mozliwosci wykonawcze operatoréw systemdow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych wnioskowana zmiana jest w pelni
uzasadniona.

2. Art. 68 ust. 2 —datg ,,1 stycznia 2022 r.” zastepuje si¢ datg ,,1 stycznia 2023 r.”
Uzasadnienie: W dobie podejmowania przez gminy inicjatyw, ktére przeciwdziatac¢
majg gospodarczym i spotecznym skutkom epidemii COVID-19, wypelnienie
obowiazku wynikajacego z tego artykulu nie stanowi dla wspodlnoty samorzadowej
potrzeby pierwszego rzedu. Wobec tego zapewnienie, aby udzial pojazddéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w urzedzie obstugujacych kazda
gming i powiat, gdzie liczba mieszkancow jest rowna lub przekracza 50 000
w terminie okre$lonym ustawa nie znajduje uzasadnienia.



3. Art. 68 ust. 3 date ,,1 stycznia 2022 r.” zastepuje si¢ datg ,,1 stycznia 2023 r.”

Uzasadnienie: Sytuacja wszystkich podmiotéw realizujacych na zlecenie gmin
zadania publiczne jest obecnie trudna. Borykajg si¢ one z problemami gospodarczymi.
Walczg o pozostanie na rynku oraz o utrzymanie miejsc pracy. Dodatkowe obcigzenia
finansowe, ktore przedsiebiorstwa musialyby ponie$¢ wroku przysztym w celu
wypelnienia wymogu okreslonego w tym artykule, zdecydowanie mogg pogorszy¢ ich
sytuacje finansowa. Mogg réwniez skutkowa¢ podniesieniem kosztéw realizacji zadan
publicznych, co z kolei odbi¢ si¢ moze niekorzystnie na budzetach gmin i powiatow,
gdzie liczba mieszkancdw jest rdwna lub przekracza 50 000.

4. Art. 68 ust. 4 pkt 1) date ,1 stycznia 2021 r.” =zastgpuje si¢ data
»1 stycznia 2022 r.”

Art. 68 ust. 4 pkt 2) date ,1 stycznia 2023 r.” zastgpuje si¢ datg
»1 stycznia 2024”

Art. 68 wust. 4 pkt 3) date ,1 stycznmia 2025 r.” zastgpuje si¢ datg
»1 stycznia 2026 r.”

Uzasadnienie: Wprowadzone ograniczenia majgce na celu przeciwdzialanie
rozprzestrzenianiu si¢ epidemii COVID-19, spowodowaty w roku biezacym istotne,
negatywne skutki dla komunikacji publicznej. Szczeg6lnie zauwazalne jest
pogorszenie si¢ sytuacji ekonomicznej firm $wiadczacych na rzecz gmin
i powiatdw te ustugi. Pozostawienie obowigzku zapewnienia przez jednostki
samorzadu terytorialnego udzialu autobusdéw zeroemisyjnych w odpowiednich
warto$ciach procentowych, w ustalonych w ustawie terminach, z pewnoscig
spowoduje wzrost kosztow $wiadczonych ustug przez przewoznikéw, co z kolei
skutkowaé bedzie przeniesieniem ich na uzytkownikéw korzystajacych
z komunikacji publicznej. Sytuacja taka, w czasie pogarszania si¢ wydolnosci
finansowej czlonkdéw wspdlnoty samorzgdowej i przewidywanych mniejszych
dochodow jednostek samorzadu terytorialnego, jest niedopuszczalna.

5. Art. 76 wust. 2 date ,31 grudnia 2021 r.” zastgpuje si¢ datg
»31 grudnia 2022 r.”

Uzasadnienie: proponowana zmiana terminu jest konsekwencja korekty zapiséw
ustawy zaproponowanej w punkcie 3 niniejszego stanowiska. Umowy zawarte przez
jednostki samorzadu terytorialnego na wykonywanie zadan publicznych, o ktérych
mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1), nie mogg wygasna¢ z mocy prawa w terminie 31 grudnia
2021 1. okreSlonym ustaws, jezeli zmieni si¢ termin realizacji obowigzku
wykorzystania uzytkowanych pojazdéw elektrycznych Iub napedzanych gazem
ziemnym przy wykonaniu tych zadan, na dzien 1 stycznia 2023 r.

6. Art. 86 pkt 3) date ,,1 stycznia 2025 r.” zastepuje si¢ data ,,1 styeznia 2026 r.”

Uzasadnienie: Proponowana zmiana terminu jest konsekwencja zmian zapiséw
ustawy zaproponowanych w punktach 2 i 3 niniejszego stanowiska i wprowadza nowy
termin wywigzania sie jednostek samorzgdu terytorialnego z obowigzkow okreslonych
wart. 35 ust. 112,

Wszystkie zaproponowane w stanowisku zmiany ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych maja na celu dostosowanie jej zapisow do
mozliwos$ci ekonomicznych, wykonawczych oraz spolecznych wszystkich interesariuszy
zaangazowanych w proces rozwoju elektromobilno$ci i paliw alternatywnych. Uwzgledniaja
rowniez realia funkcjonowania jednostek samorzadu terytorialnego oraz ,podmiotow
gospodarczych.
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