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Stanowisko
Zgromadzenia Ogélnego
Zarzadu Slaskiego Zwiazku Gmin i Powiatéw
z dnia 12 maja 2016 r.

w sprawie: Kkluczowych brakujgcych elementéw infrastruktury transportowej
w wojewodztwie slaskim

1. W zwiazku z zapowiadanym przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa na poczatku
biezacej kadencji parlamentarnej przegladem inwestycji ujetych w rzadowym Programie
Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 roku), uchwalonym
przez poprzedni Rzad we wrzesniu 2015 r., Zgromadzenie Ogélne Slaskiego Zwiazku Gmin
1 Powiatow przedstawia nastepujace wnioski dot. kluczowych brakujgcych elementow
infrastruktury transportowej w wojewodztwie slaskim:

1) Z zadowoleniem przyjmujemy do wiadomosci, ze w Programie Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), zatwierdzonym w dniu
& wrzesnia 2015 r. uchwalg Rady Ministrow (w Zalagczniku nr 1. Lista zadan
inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu) na pierwszym miejscu znalazla sie
inwestycja dot. kontynuacji budowy odcinka autostrady Al na terenie wojewodztwa
slaskiego (odcinek od wezta Pyrzowice do pn. punktu obwodnicy Czestochowy),
przewidziana do realizacji w latach 2015-2018 (umowy z wykonawcami podpisano w
marcu 2016 r.). Zakonczona z sukcesem realizacja tego odcinka bedzie spelnieniem
wielokrotnie wysuwanych przez Slaski Zwiazek Gmin i Powiatow postulatéw w tym
zakresie (m.in. w stanowisku Zarzgdu z dnia 21 grudnia 2012 r.).

Przypominamy jednoczesnie nasz postulat, iz na odcinku tej autostrady stanowigcym
zachodnig obwodnice Czestochowy, powinna by¢ ona budowana jako bezptatna
w ukladzie trzech paséw autostradowych w kazdym kierunku. Dos$wiadczenia
dotyczace autostradowych obwodnic innych duzych miast i aglomeracji miejskich
w Polsce wskazuja, ze jest to postulat ze wszech miar uzasadniony aktualnymi,
a zwlaszcza potokami ruchu, ktore beda miaty miejsce w najblizszej juz przysztosci.
Nalezy bowiem pamigta¢, ze natezenie ruchu kotowego na drodze krajowej nr 1 na
odcinku Czgstochowa — Katowice nalezy juz obecnie do najwyzszych w Polsce.

2)  Jednoczesnie Zgromadzenie Ogdlne Slaskiego Zwiazku Gmin i Powiatéw uwaza za
konieczne zrealizowanie w zalozonym terminie inwestycji polegajacej na budowie
drogi ekspresowej S1 od wezta Kosztowy II w Mystowicach do wezta Suchy Potok w
Bielsku-Biatej przewidzianej w ramach listy zadan inwestycyjnych (inwestycja ta ujeta
jest w w/w Programie do realizacji w latach 2018-2021.

Budowa odcinka drogi ekspresowej S1 od wezta Kosztowy Il w Mystowicach do
wezia Suchy Potok w Bielsku-Bialej w w/w terminie musi byé bezwzglednie
zrealizowana w celu uzupetnienia brakujacych kluczowych elementéw infrastruktury
transportowe] w wojewddztwie $lgskim. Uzasadnieniem naszego postulatu jest ogromne
nate¢zenie ruchu na drodze krajowej nr 86 na odcinku miedzy miastami Bielsko-Biata —
Tychy - Katowice. Brak tej inwestycji negatywnie wptywa na droznos$¢ komunikacyjna
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1 na mozliwosci rozwoju gmin i powiatow, przez ktére przebiega¢ ma planowana droga.
Jej budowa oczekiwana jest od ponad 20 lat. Istotnym jest by powstata ona jak
najszybciej wobec narastajacych probleméw komunikacyjnych zwigzanych z coraz
wiekszym ruchem kolowym, ktory negatywnie wplywa na bezpieczenstwo i komfort
zycia mieszkancow.,

Rownoczesnie  podkreslamy, iz inwestycja ta musi by¢é zrealizowana
w ,,skorygowanym wariancie hybrydowym?”, tj. wariancie E — uzgodnionym przez
wszystkie samorzady (na odcinku przebiegajacym przez teren Gminy Miedzna).
Jedynie taki wariant jest do zaakceptowania i to z uwzglednieniem warunkéw
wskazanych w uchwale Nr XL/292/2013 Rady Gminy MiedZna z dnia 2 grudnia 2013 r.
oraz piSmie Wojta Gminy MiedZna z dnia 6 grudnia 2013 r. do GDDKiA Oddzial
w Katowicach (sygn. pisma UiA.670.2.3.2013), przy maksymalnym odsunieciu
projektowanej drogi ekspresowej od osiedla Wola II. Wyzej wzmiankowany wariant
Jest istotny z puntu widzenia potrzeby ograniczenia liczby koniecznych wyburzen
budynkow (szczegolnie duzych w rozwazanym wariancie ,,A” drogi S1) oraz ochrony
dwoch zakladéw gorniczych, stanowigcych miejsca pracy dla mieszkancow woj.
Slaskiego oraz zachodniej czesci Matopolski.

Natgzenie ruchu na odcinku autostrady A4 od Mystowic przez Katowice, Chorzow,
Rude Slaska i Zabrze do Gliwic, wskazuja na konieczno$¢ ujecia w dalszym
planowaniu budowy drog krajowych realizacji odcinka autostrady tzw. A4 bis,
przebiegajgce] obwodowo po poludniowej stronie centralnej czesci konurbacji
gornoslasko-zaglebiowskiej. Realizacja tej drogi, tacznie z A1 i S1 domyka uklad
obwodowy catej strefy centralnej wojewddztwa.

Whnioskujemy o przyspieszenie terminu budowy drogi krajowej nr 11 (inwestycja pn.
,.Budowa obwodnicy Tarnowskich Gor™), przewidzianej na lata 2019-2023. Budowa
obwodnicy Tarmowskich Gor znalazta si¢ na bardzo odleglym miejscu listy zadan
inwestycyjnych przewidzianych do wykonania w ramach Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023. Wezesniej budowa drogi S11 byla ujeta miedzy innymi
w rozporzgdzeniu Rady Ministrow z 20 pazdziernika 2009 r. w sprawie sieci autostrad i
drég ekspresowych, Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015, Strategii
Rozwoju Kraju na lata 2007-2025, Polityce Transportowej Panstwa oraz Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego (z 2004 r.).

Uchwalg nr X/86/2007 z dn. 25 kwietnia 2007 r. Rada Miejska w Tarnowskich
Goérach zaopiniowata pozytywnie wariant przebiegu drogi ekspresowej S11 (przebieg
oznaczony numerem 7°), ktory zostal wypracowany po konsultacjach spotecznych
1 uznany za najlepsze rozwigzanie dla miasta oraz gmin sasiadujgcych. Powiat
Tarnogorski takze przyjat uchwate dotyczaca tego samego przebiegu drogi S11.

Dzigki staraniom samorzadu miasta Tarnowskie Gory, a takze sygnatariuszy
deklaracji pn. ,,Bialy Slqsk’ trasa S11 znalazla si¢ takze w Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewodztwa Slaskiego z kwietnia 2014 roku. Jej celem bylo stworzenie
efektywnego systemu transportu umozliwiajacego sprawne przemieszczanie —sie
mieszkancow regionu oraz przewoz towaréw przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.
Droga ekspresowa S11 znalazla si¢ tam w wariancie prowadzacym na trasie: wezet A4 -
wezel Al - Tarnowskie Gory — (kierunek: Poznan).

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 uwzglednia budowe
obwodnicy Tarnowskich Gér, co jest istotne dla Miasta oraz calego regionu z uwagi na
wlasciwe skomunikowanie z autostrada Al. W ramach budowy drogi zasadne jest



potaczenie S11 z autostradg Al (wezet w Szarleju) i dalej z A4 w Katowicach, a takze
poprowadzenie jej w kierunku pétnocnym az do Lublifca.

Duze natezenie ruchu na drodze krajowej DK11, stanowiacej obecnie obwodnice
Tarnowskich Gor wymaga wprowadzenia dodatkowego - alternatywnego przejazdu w
celu odciazenia sieci drog lokalnych oraz przeniesienia tranzytowego ruchu pojazdéw
biegngcego przez tereny miejskie (obecnie gléwny ruch odbywa sie drogami krajowymi
1 wojewodzkimi przebiegajacymi bezposrednio do terenéw zabudowanych). Dlatego
realizacja tej inwestycji jest konieczna we wczesniejszym terminie.

Szczegdlne znaczenie posiada przedtuzenie S11 od wezta z A1 w Piekarach Slaskich
obwodowo przez Bytom, Chorzéw oraz wzdhuz granicy Chorzowa i Katowic do
autostrady A4. Funkcjonujace polgczenie drogowe autostrady Al w Piekarach Slaskich
z autostradg A4 w Katowicach przebiega przez centra miast oraz drogami
wewnatrzmiejskimi, nieprzystosowanymi do obstugi ruchu na potaczeniu dwéch
autostrad. Wniosek w tej sprawie byl w 2014 r. kierowany do éwczesnego Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju przez Prezydentéw miast: Katowice, Chorzoéw, Bytom
i Piekary Slaskie.

5)  Wnioskujemy takze o przyspieszenie terminu budowy drogi S69 (na odcinku Bielsko-
Biata — granica Panstwa, z obejsciem Wegierskiej Gorki), ktora winna by¢ juz dawno
wykonana. Przypominamy, ze droga Zywiec — Czadca zostata w przeszlosci uznana za
priorytetowa inwestycje przez prezydentow trzech panstw (Polski, Stowacji i Czech).

6) Zgodnie z Programem Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do
2025 r.) w latach 2017-2021 planowana jest budowa obwodnicy Zawiercia jako jednej
z 56 obwodnic miast przewidzianych w Programie. Droga ta znaczaco zlagodzi nie
tylko zycie mieszkancow Porgby 1 Zawiercia, ale przede wszystkim wplynie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i ochrong srodowiska. Budowa obwodnicy Poreby i
Zawiercia jest cze$cig projektu pn.: ,Budowa drogi krajowej nr 78 Siewierz-
Szczekociny z obwodnicami miejscowosci Porgba i Zawiercie, Kroczyce i Pradla oraz
Szezekociny — etap I — obwodnica m. Poreba i Zawiercie (Siewierz-Zerkowice)”.

Droga krajowa nr 78 tlaczaca wojewodztwo Slaskie z  wojewodztwem
swigtokrzyskim, przebiega przez sciste centrum Zawiercia oraz kilka innych
miejscowosci (tj. Porgba, Kroczyce) lezacych na tym odcinku. Koniec tzw. ,.,obwodnicy
siewierskiej” odczuwalny jest dla kazdego kierowcy zmierzajacego od Siewierza do
Kielc. Zgodnie z danymi z 2013 r. droge krajowa nr 78 pokonuje ok. 20 tysiecy
pojazdéw, podczas gdy Srednia dla takich szlakéw wynosi 9 tysiecy samochodéw na
dobe. Z roku na rok liczba samochodéw pokonujacych te droge wzrasta. Taka sytuacja
stwarza powazne problemy dla mieszkancow i kierowcow przejezdzajacych tranzytem
przez Zawiercie.

2. Ponadto z punktu widzenia wewnetrznych i zewnetrznych powigzan komunikacyjnych
wojewoOdztwa Slgskiego kluczowe znaczenie majg réwniez nizej wymienione elementy
infrastruktury kolejowej. Ich znaczenie jest niepo$lednie nie tylko dla zapewnienia spojnosci
terytorialne] wojewodztwa $laskiego, przeciwdziatania wykluczeniu przestrzennemu oraz
udostgpnieniu terenéw inwestorom, ale takze dla zapewnienia szeroko rozumianego
bezpieczenstwa energetycznego calego kraju. Do najpilniejszych zadan w obszarze
transportu kolejowego wojewodztwa $laskiego zaliczyé nalezy:
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sprawne polaczenie ukladu metropolitalnego Polski poludniowej. Konieczne jest
zapewnienie modernizacji potaczenia kolejowego pomigdzy Katowicami a Krakowem
(z uwzglednieniem w miar¢ mozliwosci Gliwic 1 Sosnowca, jako waznych osrodkow
tego uktadu metropolitalnego 1 istotnych miast woj. $laskiego). Sposréd wszystkich
potaczen pomiedzy stolicami wojewodztw w calym kraju, to wlasnie polagczenie
Katowic 1 Krakowa ma najgorsze parametry pod wzgledem predkosci, poréwnywalne
jedynie do tych relacji, w ktérych albo nie ma w ogdle bezposrednich linii kolejowych
(Gorzow Wlkp. - Szczecin), podczas gdy jest to potaczenie najwigkszej w kraju
aglomeracji z drugim co do wielkos$ci miastem. Doprowadzenie do sytuacji, w ktorej
czas jazdy pociggiem z Katowic do Krakowa skrdci sie nawet do godziny (pociggi
przyspieszone) bedzie korzystne dla calego regionu, zwigkszajac jego dostepnosé
zewngtrzna,

budowa kolei aglomeracyjnej w Kkonurbacji gornoslasko-zagl¢biowskiej.
Stworzenie sprawnego systemu transportu pasazerskiego w konurbacji, w oparciu
o kolej typu miejskiego, prowadzong mozliwie blisko generatoréw ruchu (centra miast,
osiedla, zaklady pracy, strefy przemyslowe, kampusy). Zasadne jest wykorzystanie do
tego celu dobrze potozonych starotorzy - cho¢ w wielu przypadkach nie uniknie sie
duzych naktadéw inwestycyjnych, zwiazanych chocby z poszerzeniem terenu do dwoch
torow, to samo istnienie korytarza wytyczonego dla ruchu kolejowego sprawia, ze takie
kwestie, jak np. niweleta czy profile lukdéw nie wymagajg dodatkowych prac. Sprawa
dot. rowniez dobudowy torow przy istniejacych liniach magistralnych dla
poprowadzenia ruchu kolejowego aglomeracyjnego w sposéb odizolowany od ruchu o
zasiegu ponadaglomeracyjnym, krajowym i mi¢dzynarodowym. W szczegoélnosci
dotyczy to modernizacji linii E-65 1 budowy toréw dla ruchu aglomeracyjnego na
odcinku Katowice Ligota - Tychy;

kompleksowa modernizacja linii kolejowej nr 140 na odcinku Katowice Ligota —
Rybnik. Subregion zachodni wojewddztwa $laskiego jest jedynym obszarem, ktdry nie
posiada polaczenia kolejowego ze stolica regionu za pomoca dwutorowej linii
kolejowej. Prowadzenie ruchu po linii jednotorowej niesie konsekwencje na etapie
planowania (rozklad jazdy jest determinowany mijankami, a w mniejszym stopniu -
potrzebami podroznych) oraz na etapie realizacji (opdznienie jednego pociggu w
przybyciu na mijanke skutkuje ,kaskadowym" narastaniem opdznien kolejnych
pociggdw). Obecnie najdluzszy szlak, pomiedzy stacjami Mikotéw 1 Orzesze, stanowi
punkt krytyczny dla rozkladu jazdy na tej linii, dlatego odbudowa mijanki Laziska
Gorne Brada powinna nastgpi¢ jak najszybcie;j.

Docelowo jednak nalezy bezwzglednie dazy¢ do kompleksowe] modernizacji
polaczenia kolejowego Rybnika z Katowicami, obejmujacego stworzenie linii
dwutorowej, z rownoczesnym prostowaniem wybranych tukéw (tam, gdzie jest to
mozliwe 1 zasadne), aby poprawi¢ parametry polaczenia kolejowego. Docelowy uktad
przedmiotowej linii powinien umozliwi€¢ sprawny transport pasazerow, ale takze
towaréw - dzigki skokowemu wzrostowi przepustowosci linii sktady towarowe
moglyby byé prowadzone zmodernizowang linig 140 (obecnie pociagi towarowe
korzystaja z opisywanego odcinka jedynie sporadycznie, a glownym generatorem ruchu
towarowego jest KWK Debiensko w Czerwionce - ruch tranzytowy odbywa si¢ innymi,
wydtuzonymi trasami);

rozbudowa ukladéw torowych i linii kolejowych dla ruchu towarowego. Subregion
zachodni wojewddztwa slgskiego jest jednym z najwiekszych w Polsce generatorow
ruchu towarowego. Znaczenie sprawnie funkcjonujacej kolei w wezle rybnickim ma
kluczowe znaczenia w zasadzie dla calego kraju. To sprawnos¢ transportu kolejowego
determinuje dostepnos¢ kopaln, zaopatrujgcych elektrownie w surowiec, wida¢ zatem
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bezposredni zwigzek pomiedzy stanem kolei a bezpieczenstwem energetycznym kraju.
Dobitnym przyktadem problemdéw bezposrednio dotyczacych ruchu towarowego jest
nieodlegla katastrofa budowlana na linii 149 w okolicach Szczyglowic. Jej efektem
byto wozenie wegla z Ornontowic do Rybnika przez Gliwice, Kedzierzyn-Kozle, Nedze¢
i Sumine, cho¢ w linii prostej to zaledwie kilkanascie kilometrow.

Niskie predkosci szlakowe na liniach dedykowanych ruchowi towarowemu skutkuja
takimi niepozgdanymi zjawiskami, jak: zwigkszenie zapotrzebowania na tabor,
zwiekszenie zapotrzebowania na druzyny pociagowe, wydiuzenie czasu dostaw, gorsze
warunki eksploatacyjne pojazdéw trakcyjnych (dlugotrwata jazda z bardzo niska
predkoscia), zwigkszone ryzyko napadow na pociagi.

Jaskrawym problemem jest tez niedostateczne dostosowanie pojemnosci stacji
towarowych do potrzeb ruchu oraz stan techniczny wielu elementow infrastruktury.
System transportowy nie powinien stanowi¢ bariery rozwoju spoteczno-gospodarczego,
podczas gdy obecnie zdarzaja sie sytuacje, kiedy pociag nie moze wywiez¢ wegla z
bocznicy kopalniane] z uwagi na zaj¢tos¢ wszystkich torow stacyjnych 1 brak
mozliwosci przyjecia pociagu. Niedostosowanie uktadéw torowych do potrzeb ruchu
przejawia si¢ tez w formie koniecznosci prowadzenia manewrow zmiany czola pociagu,
co akurat jest dobrze widoczne w przypadku stacji Tychy, w ktdrej przeformowuje sie
transporty samochodow.

Wieloletnie zaniedbania inwestycyjne i utrzymaniowe infrastruktury kolejowych
przewozow towarowych wplywaja bardzo niekorzystnie na konkurencyjnosc
wojewodztwa Slaskiego, podnoszac koszty dostaw. Dlatego nalezy dazy¢ do poprawy
obecnej sytuacji i dostosowanie infrastruktury kolejowej w tym zakresie do zglaszanych
przez otoczenie potrzeb. Ma to znaczenie nie tylko dla regionu, ale takze dla
bezpieczenstwa energetycznego kraju;

poprawa parametrow linii kolejowych dedykowanych dla przewozu towardw.
Modernizacje obwodowych linii kolejowych konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej,
przeznaczonych do ruchu towarowego, wraz z tworzeniem intermodalnych centrow
logistyczno-dystrybucyjnych. Poprawa konkurencyjnosci kolei towarowej wplynie
bezposrednio na zmniejszenie ruchu pojazddéw cigzkich po drogach, co usprawni ruch,
poprawi jakos$¢ powietrza oraz znaczaco zwickszy bezpieczenstwo na drogach. Nalezy
mie¢ w szczegdlnosci na uwadze potencjalne skutki zagrozen, wynikajacych z
niedostosowania szlakow towarowych do prowadzenia przewozdéw. Obecna sytuacja, w
ktorej przez centra miast prowadzone sa pociggi z towarami niebezpiecznymi, jest
wysoce niepozgdana i zasadne jest takie udroznienie szlakow obwodowych, aby
mozliwie duzo transportéw cystern kierowane byto na linie przebiegajace przez tereny
stabo zamieszkate;

tzw. rewitalizacja i odbudowa cze$ciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182
Tarnowskie Gory — Zawiercie. Linia ta mogtaby obstugiwaé regionalne przewozy
pasazerskie z kierunku Czestochowy 1 Zawiercia do Miedzynarodowego Portu
Lotniczego ,.Katowice”™ w Pyrzowicach i do Tarnowskich Goér. Konieczne jest tez
skoordynowanie potaczen kolejowych z trasg kolejowa Dabrowa Goérnicza Centrum -
Zawiercie. Uruchomienie potgczenia pozwoli lepiej skomunikowac miasta Zawiercie 1
Tarnowskie Géry z lotniskiem, a za takim rozwigzaniem przemawiaja takze wzgledy
gospodarcze, spoteczne, techniczne, Srodowiskowe oraz ekonomiczno—finansowe. Rada
Miejska w Zawierciu w roku 2013 poparta uchwale tarnogorskiego samorzadu, a tym
samym wsparta koncepcje budowy linii kolejowej Tarnowskie Gory — port lotniczy
Pyrzowice — Zawiercie. Niezaleznie od tego polaczenia, niezbgdne jest poprowadzenie
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linii taczace] bezposrednio Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach
(MPL) z obszarem centralnym aglomeracji gérnoslaskiej;

kompleksowa modernizacja linii kolejowej, laczacej Rybnik z Jastrzebiem-
Zdrojem. Jastrzebie-Zdrd) jest jednym z najwickszych miast w Polsce, ktére nie
posiada dostepu do kolei pasazerskiej na swoim terenie. Rownocze$nie miasto jest
waznym osrodkiem przemystu, w poludniowej czesci wojewddztwa Slaskiego,
graniczagcym z Republikg Czeska, w ktorym swa siedzibe ma najwiekszy producent
wegla koksowego w Europie — Jastrzebska Spotka Weglowa S.A. Miasto od wielu lat
boryka si¢ z problemem braku linii kolejowej, generujac bardzo duze przewozy
towarowe. Do wywozu urobku wykorzystuje si¢ linie kolejowe o bardzo niskich
parametrach, co przeklada si¢ na wydluzenie czasu jazdy oraz konieczno$é wigkszego
zaangazowania taboru do wykonania okreslone] pracy przewozowej. Kompleksowa
modernizacja linii kolejowej, taczace] Rybnik z Jastrzebiem-Zdrojem, wplynie bardzo
korzystnie na warunki transportu wegla z poszczegolnych kopaln, tworzgc uktad torowy
dostepny sprawnie od stacji Rybnik Towarowy po poinocno-zachodniej stronie oraz od
stacji Pawtowice Gérnicze po stronie potudniowo-wschodnie;j.

Nalezy takze bezwzglednie dazy¢ do budowy tacznika, pozwalajacego bezposrednio
potaczy¢ linie Rybnik (Towarowy) - Jastrzebie-Zdrodj ze stacja pasazerska w Rybniku
oraz utworzy¢ przystanki osobowe w miejscach najwiekszych relatywnie generatorow
ruchu, tj. w Chwalowicach, Boguszowicach oraz odpowiednio na terenie Jastrzgbia-
Zdroju. W tym ostatnim miescie konieczna jest odbudowa linii kolejowych, co jest
jednak mozliwe z wykorzystaniem starotorzy (minimalizacja problemow zwigzanych z
podziatem gruntéw i wywlaszczeniami). Nalezy dazy¢, aby linia kolejowa byta
dostgpna dla mieszkancéw bezposrednio, tj. nalezy lokalizowaé przystanki w jak
najmniejsze] odleglosci od poszczegdlnych osiedli.

Cho¢ mozliwos¢ wykorzystywania linii ,,przemystowych" do obstugi ruchu
pasazerskiego moze by¢ kwestionowana przy uzyciu argumentéw zwigzanych
z podstawowym celem funkcjonowania tych linii, to jednak nie sposéb pominaé
korzysci, jakich dostarcza fakt, ze dane polaczenia juz istnieja i funkcjonujg, co wigze
si¢ z brakiem koniecznosci wywlaszczen, wyburzen itp. - proces inwestycyjny jest
zatem znacznie prostszy. Dodatkowo przebieg linii jest optymalny pod wzgledem
obstugi transportowej ludnosci, dzigki potozeniu w bezposredniej bliskosci duzych
osiedli mieszkaniowych oraz zaktadow pracy;

kompleksowa modernizacja linii kolejowej Jastrzebie-Zdréj — Pawlowice — Zory —
Katowice. Jastrzgbie-Zdroj jest jednym z najwigkszych miast w Polsce, ktore nie
posiada aktualnie dostepu do kolei pasazerskiej na swoim terenie. Od czasu kiedy PKP
zaprzestaly utrzymywania pasazerskich potaczen kolejowych na trasie Jastrzgbie-Zdrgj
— Pawlowice — Zory — Orzesze w kierunku Katowic mieszkancy Jastrzebia-Zdroju
1 okolic pokonujg dziesigtki kilometréw w zatloczonych autobusach prywatnych
przewoznikow, ktorzy zmonopolizowali rynek komunikacyjny w regionie.
W przedmiotowej sprawie wladze miast Jastrzebie-Zdroj, Zory i gminy Pawlowice
podpisaly porozumienie oraz rady miast Jastrzebie-Zdréj, Zory i Rada Gminy
Pawlowice podjety uchwaly dotyczace odtworzenia linii kolejowej na odcinku
Jastrzebie-Zdroj — Pawlowice — Zory — Katowice.

odnowa linii kolejowej nr 140 na odcinku Rybnik Towarowy — Sumina. Linia 140
na odcinku pomiedzy Rybnikiem a Nedza jest wykorzystywana intensywnie w ruchu
pasazerskim jako polaczenie Raciborza z Katowicami, a takze zapewnia dostepnosé do
Kopalni Rydultowy. Stan techniczny przedmiotowego odcinka ulega postepujacej
rokrocznie degradacji, co wpltywa ujemnie na mozliwosci prowadzenia ruchu pociagdw.
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Juz w chwili obecnej utrzymanie czasow przejazdu w rozkladzie jazdy wymaga
ograniczenia rezerw konstrukcyjnych, tak aby pociagi pasazerskie rel. Katowice -
Racibérz oraz Raciborz - Katowice mogly mija¢ si¢ w wyznaczonych stacjach. Odcinek
pomiedzy Rybnikiem a Sumina przebiega przez obszary zurbanizowane, generujgce
relatywnie duze potoki podrdznych; ma on kluczowe znaczenie dla zapewnienia
spojnosci transportowej catego wojewodztwa.

10) zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej 158 dla transportu towarowego
i osobowego poprzez odtworzenie drugiego toru oraz budowe stacji kolejowej
Wodzistaw Slaski Centrum. W latach 2014-2015 przeprowadzono tzw. rewitalizacje
linii nr 158 na odcinku Rybnik Towarowy - Chatupki, w wyniku czego podniesiono
predko$é maksymalna do 80 km/h. Na odcinku Wodzistaw Slaski - Chatupki linia
funkcjonuje jako jednotorowa. Linia nr 158 stanowi najkrétsze potaczenie kolejowe
miedzy Katowicami oraz znaczacym wezlem kolejowym po stronie Republiki Czeskiej
w Boguminie (obszar przemystowy Ostrawy), zapewniajacym m.in. polgczenia z Praga
i Zyling (Stowacja). Linia 158 stanowi alternatywe dla potaczenia kolejowego
z Republikg Czeska przez Zebrzydowice. Inwestycja jest niezbedna dla zapewnienia
wystarczajgcego potencjatu infrastruktury transportu kolejowego na osi transportowej
pdlnoc-poludnie, co stanowi istotny czynnik rozwoju gospodarczego wojewddztwa
slaskiego oraz przeniesienia potokow transportu z transportu drogowego na kolejowy;

11) modernizacja linii kolejowej Chalupki - Racibérz w kierunku Kedzierzyna-Kozla.
Linia kolejowa nr 151 (Kedzierzyn-Kozle — Chalupki/granica Panstwa) stanowi
podstawe transportu towarowego, w tym materialdw niebezpiecznych: chemicznych,
substancji zragcych oraz paliw lotniczych do aglomeracji Ostrawa oraz dalej na potudnie
Europy. Nastepujgca degradacja techniczna linii, znaczne jej obcigzenie stanowi duze
niebezpieczenstwo dla ruchu oraz mieszkancow Chalupek, gdzie nastepuje odprawa
niebezpiecznych transportow;

12) modernizacja i poprawa parametréw ukladu linii kolejowych pomiedzy stacjami
Rybnik, Pszezyna i Chybie. Stan techniczny linii kolejowej 148 Pszczyna - Rybnik
oraz ukladu linii i lacznic 157, 159 i 689 Zory - Chybie uniemozliwia uruchamianie
pociagdw innych anizeli tylko socjalne. Czas jazdy pociggdw miedzy poszczegdlnymi
stacjami jest tak dlugi, ze nie mozna mowi¢ o jakiejkolwiek konkurencyjnosci
transportu kolejowego. Przedmiotowe potgczenia majg bardzo istotne znaczenie dla
spojnosci  transportowej wojewodztwa slaskiego, stanowigc potaczenie dwdch
osrodkdw subregionalnych, tj. Rybnika i Bielska-Bialej. Poprawa parametrow
wskazanych linii umozliwi takze stworzenie atrakcyjnej oferty turystycznej dla
mieszkancow kilkusettysigcznego subregionu zachodniego w Beskidach, co dzis, przy
obecnym potencjalnym czasie jazdy pociagow, pozostaje zupelnie niemozliwe.

3. Ponadto w celu uzupelnienia brakujacych kluczowych elementoéw infrastruktury drogowe;j
1 kolejowej w wojewddztwie slaskim, nieujetych w Programie Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023, konieczne jest zaplanowanie i wykonanie nastepujacych inwestycji
drogowych:

1) w najblizszym czasie inwestycja dot. infrastruktury drogowej o kluczowym znaczeniu,
ktore) zasieg oddzialtywania mozna okreslic jako regionalny, bedzie budowa
Regionalnej Drogi Racibérz-Pszczyna. Zaprojektowana zostala jako nowy przebieg
drogi wojewoddzkiej nr 935 o dwoch jezdniach i dwoch pasach ruchu w kazdym
kierunku, ktérej zadaniem bedzie przejgcie znacznego ruchu tranzytowego. Z uwagi
na bardzo duzy zakres i docelowa funkcje w uktadzie komunikacyjnym stanowié
bedzie wazny element infrastruktury drogowej w wojewddztwie $laskim;



4)

5)

6)

jedng z bardziej znaczacych zaplanowanych inwestycji w obszarze infrastruktury
drogowej jest budowa Drogi Gléwnej Poludniowej. Korzysci z realizacji tej
inwestycji mozna upatrywa¢ w wymiarze regionalnym. Budowa Drogi Gtownej
Potudniowe] jest istotna dla stworzenia nowej jakosci systemu transportowego na
terenie subregionu zachodniego wojewddztwa Slaskiego. Zdecydowanie poprawi
warunki komunikacyjne w regionie oraz wplynie na poprawe bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Nowa droga, jako wazna trasa transportowa, usprawni takze ruch
tranzytowy, a ponadto pozwoli wyprowadzi¢ go z centréw miast i gmin. Zwickszy tez
atrakcyjnos¢ inwestycyjna terendw potozonych w poblizu jej przebiegu;

przebudowa drogi krajowej nr 1 na odcinku w Czestochowie (Al. Wojska
Polskiego). W ramach przedmiotowej inwestycji zostang przebudowane najbardziej
newralgiczne punkty w ciagu DK1 (skrzyzowania) w zakresie zmiany ich geometrii
lub stworzenia bezkolizyjnego przejazdu. Przebudowa drogi krajowej nr 1 w granicach
miasta Czestochowa ma bardzo duze znaczenie pod wzgledem zwigkszenia dynamiki
rozwoju gospodarczego Czestochowy, subregionu péinocnego i calego wojewodztwa
slaskiego. Droga ma polaczenie posrednie lub bezposrednie =ze strefami
ckonomicznymi: Mielecka 1 Katowicka. Dla obszarow potozonych w gminach
sasiadujacych na poinoc, a zwlaszcza na poludnie od miasta stanowi jedyna
alternatywe sprawnego rozwoju terendw inwestycyjnych bezposrednio przy niej
potozonych. Inwestycja ma kluczowe znaczenie dla skomunikowania autostrad i drog
ekspresowych (Sl) w wojewodztwie. Przebudowa trasy wylotowej umozliwi réwniez
wyprowadzenie nadmiernego ruchu tranzytowego z miasta. Inwestycja planowana jest
do dofinansowania w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 i jest wpisana na list¢ projektow kluczowych wojewodztwa slgskiego;

budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd - Etap I - wezel Lwowska - wezetl
Jezor - projekt ujety jest na liscie inwestycji w dokumencie "Plan rozbudowy drog
wojewodzkich w wojewddztwie slaskim - Dokument wdrozeniowy do Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego";

budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd - Etap II - wezel J gzor - wezet Bor -
projekt wpisany w Kontrakcie Terytorialnym jako inwestycja, ktorej realizacja
uzalezniona jest od dostgpnosci srodkéw finansowych z budzetu Panstwa (subwencji
ogblnej) oraz w dokumencie pn. Mandat Negocjacyjny Wojewddztwa Slaskiego.

Projekt z chwila realizacji bedzie zastgpowal istniejace ciggi drogowe (uliczne)
poprowadzone przez centrum Sosnowca i Mystowic, dla ktérych nie ma mozliwosci
rozbudowy lub podniesienia klas technicznych 1 przepustowosci do pozioméw
zapewniajacych prawidtowa obstuge komunikacyjna tych miast oraz zapewni
skomunikowanie zachodniej 1 wschodniej czgsci konurbaciji $lasko-zaglebiowskie;;

Brama Zachodnia Metropolii Silesia - budowa Centrum Przesiadkowego
w Gliwicach. Przedsigwzigcie ma na celu stworzenie pelnej infrastruktury centrum
przesiadkowego tj. przystankéw dla publicznej komunikacji kotowej, drog
manewrowych, parkingow, zaplecza do obstugi pasazeréw. Lokalizacja inwestycji w
rejoniec dworca PKP pozwala na zintegrowanie transportu samochodowo-
autobusowego (rozne rodzaje) z kolejowym (kolej regionalna oraz pociagi o zasiegu
ogolnokrajowym). Centrum przesiadkowe zostanie skomunikowane dostosowana
odpowiednio siecig drog publicznych, rozprowadzajacych ruch na rézne kierunki m.
in. poprzez droge krajowa nr 78 (posrednio 88), droge wojewddzkg nr 901 oraz
Drogowa Trase Srednicowa, ktore zlokalizowane sa w jego rejonie;



7)

8)

9)

projekt pn. Miejski autobus szynowy zakltada uruchomienie miejskiego autobusu
szynowego, ktory laczylby miasto Pyskowice oraz poéinocne osiedla Gliwic
(Czechowice, Labedy 1 os. Kopernika), a takze Sosnicg, polozong po przeciwne;
stronie osi wyznaczonej przez lini¢ kolejows, z nowo powstajacym centrum
przesiadkowym i centrum Gliwic. Projekt przewiduje wykorzystanie istniejgcego
uktadu torowego oraz budowg lub modernizacje peronow, instalacje systemu
teleinformatycznego. budowe sieci trakcyjnej (elementow uzupelniajgcych istniejaca
sie¢) 1 budowe parkingéw dla systemu park and ride. Uruchomienie potaczenia,
o ktorym mowa powyzej, odpowiada na potrzeby zdiagnozowane w strategii ZIT
w zakresie mobilnosci w subregionie centralnym wojewddztwa $laskiego. Zgodnie
z analizg powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego wykonang
przez Regionalne Centrum Analiz Strategicznych w 2012 r. obszar, ktérego dotycza
powyzsze charakteryzuje si¢ bardzo duzym natgzeniem powigzan w zakresie
dojazdow do pracy (Gliwice znajduja si¢ na drugim miejscu — po Katowicach — pod
wzgledem o0s6b przyjezdzajacych do pracy). Jednoczesnie, wojewddztwo $lgskie jest
zdecydowanym liderem w kraju pod wzgledem gestosci sieci kolejowej - jej
odpowiednie wykorzystanie pozwatoby na ograniczenie emisji do szkodliwych
substancji powodowanej przez indywidualny transport samochodowy oraz poprawe
stanu powietrza w regionie;

budowa wezla na ciggu drogi S1 wraz z polaczeniem z istniejacym ukladem
drogowym miast Sosnowiec i Slawkéw w powigzaniu z zadaniem 'Wsparcie
multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez budowe lgcznika
pomigdzy S1-DK94 w celu polaczenia terendw inwestycyjnych Zaglebia
Dgbrowskiego z Euroterminalem w Slawkowie". - projekt ujety jest na liscie
inwestycji w dokumencie "Plan rozbudowy drég wojewodzkich w wojewodztwie
slagskim - Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego”, w dokumencie Kontrakt Terytorialny dla Wojewodztwa
Slaskiego oraz w dokumencie pn. Mandat Negocjacyjny Woj. Slaskiego.

Celem projektu jest przeniesienie duzego natezenia ruchu wielotonowych pojazdéw
cigzarowych obstugujgcych istniejagce 1 nowo powstale obszary aktywnosci
gospodarczej na terenic Sosnowca i Stawkowa na nowa droge o odpowiednie;
nosnosci, a tym samym odcigzenie lokalnych drég o niskiej no$nosci i zapobiegnieciu
ich ostatecznej dewastacji. Nowa droga i wezet na drodze S-1 umozliwi sprawne
potaczenie istniejacego uktadu drég Sosnoweca i Stawkowa z siecig drog krajowych
I autostrad, a dodatkowo skomunikuje obszar, gdzie planowana jest lokalizacja
terenow inwestycyjnych. Celem posrednim jest rowniez osiagniecie ozywienia
gospodarczego 1 spolecznego poprzez nadanie terenom zdegradowanym po bytej
kopalni piasku nowej funkcji spoteczno-gospodarcze;j;

budowa wezla w ciagu drogi S1 i polaczenie z drogg DW 790 (droga do terenéw
inwestycyjnych Tucznawa). Dokonczenie budowy tego ukladu komunikacyjnego
umozliwitoby bezposrednie polgczenie Euroterminalu w Slawkowie oraz stacji
przetadunkowe] CARGO z droga S1, a nastepnie z lotniskiem Pyrzowice.
Rozwigzanie to pozwoli na zintegrowanie transportu samochodowego i kolejowego,
ulatwi  przewdz  transportowanych — towar6w. Domkniecie tego  uktadu
komunikacyjnego spowoduje odciazenie istniejgcych drog lokalnych i przeniesienie
ruchu na drogi o odpowiednich parametrach technicznych, jak réwniez pozwoli na
pofaczenie tych generatoréw ruchu kotowego z drogami krajowymi. Polaczenie takie
byloby rowniez obwodnica Zabkowic (dzielnica Dgbrowy Gorniczej), ktora
spowoduje  odcigzenie istniejacego uktadu komunikacyjnego, zmniejszenie
ucigzliwosei dla mieszkancéw wynikajacych z ruchu tranzytowego. Droga ta
dodatkowo da mozliwo$¢ bezposredniego polaczenia terendw inwestycyjnych
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10)

1)

12)

13)

Tucznawa z drogg S1 a nastgpnie z lotniskiem Pyrzowice. Takie rozwigzanie
komunikacyjne w sposob znaczacy poprawi skomunikowanie terenu, jak réwniez
podniesie jego atrakcyjnos¢ inwestycyjng. Efektem tego rozwigzania bedzie rowniez
ozywienie gospodarcze 1 spoleczne w regionie;

rozbudowa drogi krajowej nr 81 od wezla autostrady A4 z drogg krajowa nr 86
do budowanego wezla z ul. Armii Krajowej w Katowicach. Droga krajowa
DK 81 na przebiegu od wezla z S1 w Skoczowie do wezla z autostradg A4 1 DK 86
w Katowicach posiada przekroj jednoprzestrzenny wylacznie na odcinku katowickim,
najbardziej obcigzonym ruchem. Droga krajowa nr 81 obstuguje nie tylko ruch
krajowy na potaczeniu drogi ekspresowej S1 z autostrada A4, ale rowniez ruch
o charakterze wojewddzkim, aglomeracyjnym oraz wewnatrzmiejskim na koncowym
fragmencie w Katowicach. Zatem realizacja inwestycji jest niezbedna dla
usprawnienia funkcjonowania polgczen drogowych potudniowej czesci wojewddztwa
slaskiego 1 aglomeracji z jej strefg centralng oraz usprawnienia ruchu w obszarze
strefy centralnej;

rozbudowa i przebudowa DK94 w Sosnowcu - Etap I Rozbudowa skrzyzowania
DK94 7z ul. Dlugosza - w powigzaniu z zadaniem Modernizacja i przebudowa weztdéw
na najbardziej obcigzonej drodze regionu - DK94/86 w przebiegu Katowice-
Sosnowiec-Bedzin-Czeladz (DK86) oraz Czeladz, Bedzin, Sosnowiec do Dgbrowy
Gorniczej (DK94) - projekt wpisany w Kontrakcie Terytorialnym jako inwestycja
warunkowa, ktoéra moze by¢ wspoHinansowana z wlasciwego programu operacyjnego
na poziomie krajowym (PO Infrastruktura i Srodowisko) oraz w dokumencie pn.
Mandat Negocjacyjny Wojewodztwa Slaskiego.

Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezacych w ciggu
DK-94 1 odciazenie od nadmiernego ruchu drogowego poprzez przebudowe
istniejacego skrzyzowania jednopoziomowego na wezet bezkolizyjny dwupoziomowy;

budowa Zachodniej Obwodnicy Miasta Gliwice - od wezla z DK-88 do ul.
Rybnickiej (DK-78). Droga ta, pomimo ze zlokalizowana jest w granicach Gliwic,
posiada znaczenie ponadlokalne ze wzgledu na plany zwigzane z przelozeniem na nia
odcinka drogi krajowej nr 78, ktory obecnie przebiega przez centrum miasta. Pozwoli
to uplynni¢ ruch na kierunku Tarnowskie Gory - Rybnik (i przeciwnym). Skorzystajg
na tym, oprocz samych Gliwic inne miasta subregionu, jak Zabrze i Bytom, przez
ktore bezposrednio przebiega DK-78. Trasa nr 78 posiada charakter ponadregionalny
taczac Chalupki (granica z Republika Czeskg) z miejscowoscia Chmielnik
(wojewodztwo sSwietokrzyskie), co jest jej dodatkowym atutem w kontekscie
mozliwoscl prowadzenia transportu na réznych poziomach zasiegu terytorialnego;

budowa polaczenia ul. Sobieskiego poprzez ul. Robotniczg (czesciowo po Sladzie
DTS) do drogi krajowej DK-86. Polgczenie pozwoli na odciazenie centrum Dabrowy
Gorniczej, uaktywnienie terenow pokopalnianych ,Haldy Jadwiga™ oraz umozliwi
dogodne skomunikowanie terenow rekreacyjnych Pogorii III i IV oraz Centrum
Przesiadkowego w rejonie dworca PKP z Sosnowcem, Bedzinem czy Katowicami.
Pomimo, ze droga przebiega¢ bedzie tylko po terenie znajdujgcym si¢ w granicach
miasta Dgbrowa Gornicza, posiada znaczenie ponadlokalne ze wzgledu na ulatwienia
dla mieszkancéw sasiednich miast w skomunikowaniu si¢ z tak duzymi i waznymi
osrodkami rekreacyjno-wypoczynkowymi jakimi sg w/w zbiorniki wodne. Budowa
takiej drogi pozwoli na uruchomienie komunikacji zbiorowej (KZK GOP, PKP)
obstugujacej kilka sasiadujacych gmin;
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14)

15)

16)

17)

budowa S§lgskiego odcinka drogi ekspresowej S-46 ,Szlak staropolski”
o przebiegu: Kudowa Zdrdj — Klodzko — Nysa — Opole — Czestochowa — Jedrzejow —
Kielce — Krasnik — Lublin — Wlodawa oraz Lublin — Dorohusk (z punktu widzenia
ogolnopolskiego szczegdlne znaczenie posiada zwlaszcza wschodni odcinek tej drogi
od Lublina do Czgstochowy). Droga przejetaby tranzyt miedzy wschodnimi
a pofudniowo-zachodnimi regionami kraju i odgrywataby réwnoczesnie bardzo istotna
role w obstudze transportu miedzynarodowego. Korytarz ten spinatby istniejace
korytarze transportowe, tym samym odgrywalby wazna role w przewozach
dalekobieznych. Zapewnialby réwniez polaczenia migdzywezlowe z krajowymi
1 miedzynarodowymi liniami kolejowymi biegngcymi przez Polske. Budowa $laskiego
odcinka tej drogi pozwolitaby rowniez na wyprowadzenie ruchu z centréw
miejscowosci Kochanowice, Liséw, Herby poprzez budowe obwodnicy tych
miejscowosci;

rozbudowa DK46 (ul. Gtéwnej 1 ul. Przejazdowej w Czgstochowie wraz z budowa
obejécia ul. Sw. Barbary do ul. Putaskiego). Droga krajowa nr 46 — ul. Gléwna
1 Przejazdowa jest glownym szlakiem komunikacyjnym w kierunku Opole, Wroctaw.
Stanowi polaczenie z terenami inwestycyjnymi na granicy Czestochowy i Blachowni.
Droga zlokalizowana jest w terenie na ktérym istnieje juz wiele przedsiebiorstw
o charakterze uslugowym i produkcyjnym. Stan techniczny DK-46 jest bardzo zty:
koleiny, ubytki w nawierzchni, brak segregacji ruchu na niektérych jej odcinkach,
wystepowanie miejsc 1 skrzyzowan niebezpiecznych z uwagi na bezposrednie
sasiedztwo wzdtuz calej drogi czynnej linii kolejowej. Kumulacja przemystu, duze
natezenie ruchu to czynniki wplywajace na niska przepustowosé¢ drogi krajowe;.
Z przekroju rodzajowego pojazdéw poruszajacych sie po DK-46 w wigkszosci sa to
tiry 1 inne samochody o wysokiej ladownosci. Te wszystkie elementy, przy
niedostosowanym do panujacego ruchu uktadzie drogowym, wplywajg negatywnie na
jakos¢ podrézy, czas przejazdu, przepustowos¢ a przede wszystkim na
bezpieczenstwo.

przebudowa drog wojewodzkich DW793 i DW786. DW793 stanowi alternatywne
polaczenie w stosunku do DK - potaczenie Katowic, Lodzi i Warszawy, przebiega
przez teren gmin: Siewierz, Myszkow, Zarki, Janow, Przyréow i Dabrowa Zielona.
Natomiast DW786 przebiega przez tereny gmin: Czestochowa, Mstow, Przyrow,
Dabrowa Zielona, Koniecpol i dalej w kierunku Wloszezowej oraz Kiele. W zwiazku
z powyzszym drogi te tworza niezwykle istotne szlaki komunikacyjne na terenie nie
tylko powiatu czestochowskiego, ale rowniez myszkowskiego i wioszczowskiego.
Daja mozliwos¢ dojazdu do obszarow gospodarczych i terenéw inwestycyjnych
pofozonych na terenie w/w gmin i skomunikowanie ich z przyszla autostrada.
Dodatkowo drogi te sa bardzo istotne z uwagi na bezpieczenstwo ich uzytkownikow,
gdyz obecny stan nawierzchni (wyrwy, zanizenia, brak chodnikéw) powoduje
zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi. Ponadto realizacja przebudowy w/w ciagow
drogowych pozytywnie wplynie na wyrdwnywanie szans i rozwdj wschodniej czesci
Powiatu Czgstochowskiego;

budowa polgczenia drogowego péinocnej obwodnicy Pszezyny (droga wojewddzka
nr 935) z drogg wojewodzka 939 i dalej z droga krajowa nr | poprzez istniejace rondo
w Goczatkowicach-Zdroju. Budowa drogi pozwoli na rozwoj nie tylko Pszczyny, ale
rowniez gmin sasiednich, tj. Goczatkowic-Zdroju, Suszca, Strumienia, Pawlowic
znacznie poprawiajac dostgp do drogi krajowej nr 1. Réwnoczesnie droga ochroni
przed nadmiernym ruchem zabytkowa czesé¢ Pszczyny.
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18)

19)

obwodnica Miasta Strumienia - uzupelnienie infrastruktury miedzy drogg
krajowa DK81 w Zbytkowie a droga krajowg DK1 w Pszczynie. W zwigzku z
fatalnym stanem drogi wojewddzkiej nr 939 Zbytkdéw-Strumien-Pszczyna na odcinku
1+261 (przejazd kolejowy) do km 3+145 (skrzyzowanie z ul. Luczkiewicza)
wnioskujemy o uwzglednienie ww. drogi w planach remontowych drog.

Gmina Strumien od wielu lat zabiega o jej remont. Konieczne jest podjecie
niezbednych dziatan w celu wlasciwego utrzymania drogi, gdyz jest ona droga o
duzym natezeniu ruchu, stanowi obwodnice zabytkowego centrum Miasta Strumien i
skierowany jest na nig ruch cigzkiego taboru samochodowego z drogi krajowej DK81
w kierunku Pszczyny.

zmiana zalozen projektowych Drogowej Trasy Srednicowej planowanej do
realizacji w Dabrowie Gorniczej poprzez zaprojektowanie drogi o nizszej klasie
technicznej ,Z" 1 przekroju jednojezdniowym 1x2, co spowoduje spojnosé
projektowane] drogi z regionalnym systemem uktadu drogowego oraz strategia
rozwoju sieci drogowej gminy Dabrowa Gornicza. Zaproponowane rozwigzanie
pozwoli na zaspokojenie potrzeb transportowych regionu bez ograniczen.

Martin, K_{upa S P
Prz‘gi{odlﬁ}z—qﬁ:y
Zgromadzenia Ogblnego

Opracowanie projektu stanowiska: biure Zwigzku na podsiawie wwag = gmin i powiatow czfonkowskich
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