Seminarium

Velo Silesia — zarzgdzanie i tworzenie tras rowerowych o
wysokim standardzie technicznym jako warunek rozwoju
mobilnosci rowerowej w wojewodztwie slgskim

Standardy techniczne wysokiej jakosci infrastruktury
rowerowe;
(praktyczne rozwigzania)

Katowice, 04.10.2018



Plan prezentacji

przeglad i omowienie wybranych rozwigzan technicznych infrastruktury
rowerowej zastosowanych na obszarze wojewoddztwa slgskiego

ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu,
kontraruch rowerowy, zastosowanie tzw. sierzantéw rowerowych)
skrzyzowania, przejazdy i sluzy dla rowerzystow. Praktyczne
zastosowanie.

oznakowanie tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej oraz
rekreacyjnej (turystycznej)



Drogi dla rowerow (DDR)

DWUkLerE‘[‘_kgwa d[‘?ga d'ta rOWErow. Jednokierunkowa droga dla roweréw
szerokosé: 2 m (gtéwne trasy rowerowe szeroko$é: 1.5 m

zalecane 2,5 m) o ) _

skrajnia pozioma: 0,5 m (0,2 m) SkraJ_n!a pozioma. 0,5m (0,2 m)
skrajnia pionowa: 2,5 m skrajnia pionowa: 2,5 m



Rys: fb/rowerowametropolia

Zbyt wysokie krawezniki w rejonie skrzyzowan.



Problemy skrajni
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Przykfad ominiecia stupu.



Przejazd dla roweréw bez kraweznikow.




Problemy

Brak ciagtosci nawierzchni drogi dla roweréw w rejonie zjazdow indywidualnych
(publicznych)
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Brak ciggtosci niwelety drogi dla roweréw w rejonie zjazdow indywidualych
(publicznych)



Oznakowanie okre$lajace pierwszenstwo przejazdu (A-7, B-20) na poprzecznych
drogach podporzgdkowanych nalezy lokalizowa¢ przed drogg dla rowerow.



Dobra praktyka




Problemy
- \

Brak poszerzenia drogi dla rowerow na tukach
t uki projektowane “od ekierki”



Problemy

Brak poszerzenia drogi dla rowerow na tukach




Dobra praktyka

Drogi dla rowerdéw nalezy poszerzaé na tukach o promieniu mniejszym lub rownym
15 m 0 20%, a mniejszym lub rownym 5 m o 30% na catej dtugosci tuku, przy
kacie zwrotu wiekszym niz 15 stopni.



Parametry geometryczne drogi dla rowerow
(promienie tukow)

Dla predkosci projektowej 30 km/godz. (gtdwne trasy rowerowe) na odcinkach
miedzy skrzyzowaniami promienie tukow poziomych drogi dla roweréw powinny
by¢ nie mniejsze niz 20 m, liczgc do wewnetrznej krawedzi, a odlegtos¢
widocznosci nawierzchni powinna wynosi¢ co najmniej 70 m.



Problemy
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Poczatek | koniec drogi dla rowerdw,
Droga dla roweréw powinna “zbiera¢” wszystkie relacje



Dobra praktyka
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Dobra praktyka
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Dobra praktyka

Brak odpowiedniego
oznakowania pionowego



Drogi dla rowerow

Drogi dla rowerow (oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego)
buduje sie w celu oddzielenia ruchu dla rowerowego od samochodowego w
jezdniach, w ktorych predkos¢ miarodajna ruchu samochodowego przekracza
50 km/godz., gtownie w drogach klasy G i wyzszych klas, a takze:

* jesliich budowa skraca droge i czas konieczny na jej pokonanie przez
rowerzyste w stosunku do ruchu w jezdni;

* jesli ich budowa zmniejsza roznice poziomow ktorg musiatby pokonac
rowerzysta jadacy jezdnig na zasadach ogolnych;

* w przypadku natezen ruchu ciezkiego ponad 5 procent w jezdniach w ktorych
predkos¢ miarodajna jest nizsza niz 50 km/godz. )



Dobra praktyka

szeroko$é na drodze klasy GPiG—-3,50m; Z—-3,00m; L-2,75m; D - 2,50 m.
na drogach klas G, Z, L i D na terenie zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze byc
zmniejszona o0 0,25 m (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430)



Velostrada, Jaworzno.

- brak kolizji z ruchem samochodowym!
- w przypadku problemow wiasnosciowych: np ZRID — budowa drogi z ogranlczona dostepnoscig
dla pojazdéw samochodowych (oznakowanie B-1, T-22 “nie dotyczy rowerow”)



cznik

rowerowe




Ruch rowerowy w strefie zamieszkania nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach
ogolnych.



Problemy

Ruch rowerowy w strefie ograniczonej predkosci nalezy prowadzi¢ w jezdni na
zasadach ogolnych.



Tzw. Ciggi pieszo - rowerowe

Rekomendowana minimalna szeroko$é 3 m, dla dwukierunkowego ciggu.
Wytacznie na obszarach mato zurbanizowanych, gdzie wystepuje niewielkie
natezenie ruchu pieszych.



Problemy

Jednokierunkowe tzw. ciagi pieszo — rowerowe 2,5 m ( “gdy ze $ciezki

jednokierunkowej mogg korzystac piesi”).
W aktualnym projekcie zmiany Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 zostaje wykreslony.
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Problem
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Stupki blokujgce powinny by¢ lokalizowane w odlegtosci 1,5 m



Problemy
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Okres$lenie pierwszenstwa na przejazdach dla roweréw zlokalizowanych
poprzecznie.



Pasy ruchu dla rowerow

Szerokos¢: 1,5 m
Oznakowany poziomo warstwg czerwong w rejonie skrzyzowan.
Pas ruchu “pod prad” ulicy jednokierunkowej - kontrapas rowerowy.
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Dobra Praktyka

W przypadku parkowania w rejonie paséw ruchu dla roweréw jesli sa odpowiednie
warunki szer. jezdni warto zastosowac opaske 0,5 m — parkowanie rownolegte , 1
m — ukosne, prostopadte.



Dobra Praktyka




Kontraruch rowerowy

Kontraruch rowerowy to dwukierunkowy ruch roweréw na ulicach jednokierunkowych
(mozliwos¢ jazdy rowerem ,pod prad”). Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach, pkt. 7.11.1. “Dopuszcza sie
dwukierunkowy ruch roweréw lub wozkéw rowerowych na jezdni drogi jednokierunkowej bez
wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazddw, jezeli:

— dopuszczalna predkos¢ nie jest wieksza niz 30 km/h,

— zapewniono bezpieczenstwo kierujgcym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na
wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie.

W przypadku segregacji ruchu strumienia rowerdw od strumienia innych pojazdéw, na wlotach i
wylotach drogi na skrzyzowanie stosuje sie odpowiednie oznakowanie poziome lub urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego”.



Kontraruch rowerowy, potencjat:




Dobra praktyka

Nagranie...



Dobra praktyka
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P-27 tzw. Sierzanty rowerowe, zastosowanie: AN

* dla wskazania dwukierunkowego dopuszczenia ruchu rowerdw na jezdniach ulic
jednokierunkowych

* na odcinkach jezdni wzdtuz ktorych zlokalizowano ukosne lub prostopadte miejsca postojowe
dla samochodow zamiast wyznaczania pasa ruchu dla rowerow; znak ten umieszcza sie
wowczas w odlegtosci co najmniej 1,5 m od krawedzi takich miejsc postojowych lub w osi pasa
ruchu;

* na odcinkach jezdni jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla wskazania kierunku
zgodnego z 0golng organizacjg ruchu lub z dwukierunkowym ruchem rowerdw dopuszczonym
bez wyznaczania kontrapasa; znak P-27 umieszcza sie na pasie ruchu ogolnego (po stronie
przeciwnej do kontrapasa)

* na odcinkach jezdni sktadajgcych sie wytgcznie z torowiska tramwajowego, znak P-27
umieszcza sie wowczas miedzy szynami torowiska;




P-27 tzw. Sierzanty rowerowe, zastosowanie:

* na skrzyzowaniach i bezposrednio (do 20 m) przed nimi, gdzie rowerzysta moze poruszac sie
zgodnie z art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym srodkiem pasa ruchu, w
szczegoblnosci na rondach;

* na jezdni w przedtuzeniu pasa ruchu dla rowerdw, zwtaszcza jesli zakonczenie pasa ruchu dla
rowerdéw wynika z niedostatecznego przekroju jezdni

* na przedtuzeniu drogi dla rowerow, drogi dla rowerdw i pieszych lub pasa ruchu dla roweréw w
celu poprawy orientacji uzytkownika na odcinku drogi o niejednoznacznej geometrii w celu
wyznaczenia przebiegu trasy rowerowej;

* jako oznakowanie pomocnicze w przypadku szlakow (tras) rowerowych.

Znak P-27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, zaleca sie stosowanie go co 25 m, aw
rejonie skrzyzowan co 5-10 m. Na jezdniach ograniczonych kraweznikami nigdy nie nalezy
umieszczac go blizej niz 0,3 m



Tutaj powinno si¢ zastosowac znak P-27,
Sluza wyznaczona nieprawidtowo.



Sluzy dla rowerow

Rozporzgdzenie (w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (D.U.2003.220.2181, nowelizacja - D.U.2015.1314) nie podaje niestety zadnego wzoru
Sluzy, o tyle podaje znaki, z ktérych sluzy mogag by¢ konstruowane, ich wymiary i minimalne
odlegtosci miedzy nimi. Sluzy sktadajg sie z linii zatrzyman P-12, P-13 lub P-14 oraz pofozonej
najdalej od skrzyzowania linii P-14, znakéw P-23 "rower" i — opcjonalnie - odpowiedniej strzatki
kierunkowej P-8 oraz znakdéw poziomych P-15 lub P-16, przy czym znaki P-8, P-15, P-16 i P-23
mogg by¢ w nowym rozmiarze "mini". Szczegodlne znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow maijg sluzy typu 2 lokalizowane na prawym wlocie skrzyzowania z sygnalizacjg lub
ustalonym znakami drogowymi pierwszenstwem (w tym drugim przypadku $luze umieszcza sie
na wlotach podporzgdkowanych) w celu umozliwienia skretu w lewo z kierunku z nadawanym
sygnatem zielonym lub z pierwszenstwem wynikajgcym ze znakéw drogowych w dwoch
etapach: bez zblizania sie do osi jezdni jak nakazuje art. 22 ust. 2 pkt. 2 ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym lecz z zatrzymaniem w $luzie na prawym (podporzgdkowanym) wlocie.



Dobre praktyki

JAK KORZYSTAC ZE SLUZY DLA ROWEROW?

SLUZA TYPU 1 DO JAZDY NA WPROST | SKRETU

W LEWO NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
UWAGA! DZIALA WYLACINIE PRZY NADAWANYM
SYGNALE CZERWONYM

SLUZA TYPU 2 DO LEWOSKRETU ,NA DWA"
I WLOTU I SYGNALEM ZIELONYM
LUB WYNIKAJACYM ZE INAKOW
DROGOWYCH PIERWSZENSTWIE.

ROWERZYSCI W SLUZIETYPU 1 SKRECAJACY W LEWO
POWINNI USTAWIC SIE W LEWEJ CZESCI SLUZY,
JADACY NA WPROST W CZESCI SRODKOWEJ A SKRECAJACY
W PRAWO PRZY PRAWEJ KRAWEDZI| JEZDNI.

UWAGAI §LUZA SLUZY DO WJAZDU Z WLOTU A
ROWERZYSTA ZATRZYMUJE SIE NA WLOCIE D
NA SYGNALE CZERWONYM LUB

www.miastadlarowerow.pl NA PODPORZADKOWANIU

Sluzy z sygnalizacjg $wieting: predkos¢ ewakuaciji dla sygnalizacji swietinej dla
rowerzystow — zamiast dotychczasowych zaledwie 2,8 m/s bedzie to 4,2 m/s.
D.U.2003.220.2181, nowelizacja - D.U.2015.1314



Sluzy dla rowerdw, typ |




Sluza dla roweréw, typ |I




Sluza dla rowerow, typ I




Sluza rowerowa, typ |

_ min. 2,55

P-8b mini_~—



Sluza rowerowa, typ Ill oraz IV
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Droga dla rowerow i przejazdy d Sluzami do skretu w strone
skrzyzowania (typu 3, posrodku ize dla rowerdéw (typu 4,

w lewym narozniku) umozliwiajgcymi bezpleczne pokonanie skrzyzowania na
relacjach nie obstugiwanych drogami dla roweréw. Czes¢ oznakowania pionowego
pominieto.



Sluza rowerowa, typ Il (przyktad)

W czasie wyznaczania, niepetne oznakowanie poziome.



Sluza rowerowa, typ V

Wymaga sygnalizacji swietlnej i umozliwia min. 2,5 | T e,
wjazd z drogi dla roweréw na skrzyzowanie === TR
pozbawione drog dla rowerow. Droga dla -
rowerow musi by¢ doprowadzona do sluzy
prostopadle, zgodnie z wymaganiami
geometrycznymi dla drég dla rowerdw. Sluza
sktada sie z dwaoch linii P-14 umieszczonych w
odlegtosci 3,5 m — 5,0 m od siebie. WIlot drogi
dla rowerdw musi znajdowac sie na wysokosci
linii P-14 umieszczonej dalej od skrzyzowania.
WiIot drogi dla rowerow oznacza sie znakiem
C-13a (,koniec drogi dla rowerow”) i

umieszcza na nim sygnalizator zezwalajgcy na
wjazd do sluzy. Ze sluzy musi by¢ widoczny
sygnalizator obowigzujgcy dla wlotu na ktorym
jest zlokalizowana.




Wybrane, btedne przyktady




Sygnalizatory kierunkowe
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Sygnaty kierunkowe nadawane przez
sygnalizator kierunkowy dla kierujgcych
rowerami (S-3a) moga by¢ stosowane w
przypadku wyznaczenia na jezdni pasa
ruchu dla roweréw lub sluzy dla rowerow
albo na wlotach, na ktérych dopuszczono
wytgcznie ruch roweréw (Dz.U. 2015 poz.
1314).




“Zielona fala” dla rowerzystow




Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych
(uspokojenie ruchu)
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Oznakowanie tras rowerowy o charakterze
komunikacyjnym.




Oznakowanie tras rowerowy o charakterze
komunikacyjnym.

Rekomendacja: stosowac oznakowanie typu R-4 w
innym kolorze niz wskazany w rozporzgdzeniu!




Stojaki rowerowe
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Dziekuje za uwage.
Tobiasz Nykamowicz
tobiasz.nykamowicz@gmail.com
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